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1.0 Indledning

Skive Kommune praesenterer hermed en forelgbig evaluering af Elbil projektet i
form af 1. midtvejsrapport. Projektet er pdbegyndt i sommeren 2011 ved Skive
Kommunes indkgb af 8 STK Mitsubishi iMIiEV.

Projektet er stgttet af Energistyrelsen og Igber frem til udgangen af &r 2013.

1.1 Evalueringens baggrund og formal

Det overordnende mal med forsgget om at implementere elbiler i driften i
Skive Kommunes forvaltninger, skal findes i Skive Kommunes Klima og
Energistrategi.

Strategien sigter mod, at ggre Skive Kommune CO2 neutral i &r 2029 og retter
sig savel mod Skive kommune som geografisk enhed som Skive Kommune
som virksomhed.

Skive Kommune er udnavnt til Energiby og har sdledes et gnske om at veere
en af de fgrende kommuner i Danmark nar det geelder omlaegning af energi fra
brug af fossile braendstoffer til vedvarende energi. Brugen af elbiler er et af de
mest synlige eksempler pa dette.

Skive Kommune hdber med sit testforsgg med elbiler, at det viser sig at hele
bilparken til kommunens egen transport kan overga til elbiler, og pa sigt
maske hybridbiler.

Implementering af el-biler i driften vil sdledes medvirke positivt til et bedre
miljg i Skive Kommune samt opfyldelse af den overordnede strategi for
kommunens udvikling.
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1.2 Evalueringens datagrundlag og metode

Udgangspunktet for evalueringen er at undersgge brugernes erfaringer med
elbilerne fra tidspunktet hvor de fik overdraget bilerne og frem til 1/11 2011

Der er tale om 5 brugere i hjemmeplejen, 2 brugere fra teknisk forvaltning og
2 brugere fra administrationen.

Hver bruger af elbilerne har kgrselserfaring fra anden kommunal bil inden
introduktion til el-bil. Hver bruger har min. 3-4 ars erfaring med kgrsel i bil i
arbejdsgjemed.

Evalueringen vil med udgangspunkt i 9 semistrukturerede kvalitative
interviews med brugerne af el-bilerne.

Herudover vil der blive foretaget 2 semistrukturerede kvalitative interviews
med ledelsen af teknisk forvaltning og ledelsen af hjemmeplejen med henblik
pa afdaekning af oplevelser fra ledelsesside i forhold til brugerne af bilerne
samt tekniske og administrative problemstillinger og bekymringsfelter fra
medarbejdere.

Malet er gennem interviewene at afdeekke fglgende :

Hvilke erfaringer og resultater bidrager projektet med vedrgrende muligheder
og barrierer ved anvendelse af elbiler og forsyning af elbiler med elektricitet
som drivmiddel i Skive Kommune ?

Endvidere vil gvrigt relevant tilgeengeligt skriftligt materiale indga i
evalueringens datagrundlag.

Forud for interviews er de interviewede blevet kontaktet af undertegnede og i
en telefonsamtale eller ved personligt mgde orienteret om at baggrunden for
henvendelsen.

Interviewet er gennemfgrt pa arbejdspladsen efter aftale med den
pagaeldendes narmeste leder.

Rammerne omkring interviewet har vaeret den pageeldendes daglige
arbejdsplads og undertegnede har besggt vedkommende pa selve
arbejdspladsen.
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I forhold til hjemmeplejens brugere er der lavet et faelles interview med 2
deltagere pa grund af planlaagningsudfordringer.

1.3 Fokusomrader for analysen

I forbindelse med udviklingen af et analysegrundlag er der taget udgangspunkt
i at indfgrsel af elbiler som udgangspunkt skal ses indfgrsel af en ny teknologi i
organisationen Skive Kommune.

Ny teknologi vil erfaringsmaessigt kunne pavirke en organisation samt medfgre
&ndrede rutiner, procedurer og mgnstre. For ledelsen af en hvilken som helst
organisation er det derfor vigtigt, at have blik for netop resultaterne af
implementeringen af den nye teknologi. Derfor har evalueringen taget de
ledelsesmaessige briller pa i analysen.

Forst og fremmest har evalueringen vurderet pd om kgretgjet opfylder behovet
for arbejdsfunktion.

Dernaest vil analysen opsamle information om medarbejderne har haft
problemer med handteringen af bilerne.

For det tredje vil analysen opsamle information om indfgrsel af elbilerne har
medfgrt sendringer i procedurer og service overfor borgere og i organisationen.

Nar disse tre omrader er valgt for analysen er det fordi det i der i forbindelse
med de indledende mgde i forvaltningerne blev rejst en raekke spgrgsmal og
bekymringsfelter, som herunder er samlet i en reekke fokusomrader.

Evalueringen vil tage udgangspunkt i introduktionen og overgangen til brug af
elbilerne og sdledes gennem det kvalitative interview afdeekke den enkeltes
brugers opfattelse af overgangen til el-bilerne i forhold til udfyldelsen af deres
jobfunktion.

Der vil sdledes vaere tale om subjektive opfattelser der samlet set gennem en
fortolkning skal give et mgnster for hvorledes implementeringen af elbilerne i
Skive Kommune er forlgbet og hvilke udfordringer der findes i forhold til den
videre strategi for udbygning af “fladen”.

Herunder folger de fokusomrader der blev rejst ved forsggets start.
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Fokusomrdde 1:

Skive Kommune repraesenterer en kommune med store afstande
mellem forvaltning og borgere - o0g mellem kommunens
serviceorganer. Det betyder, at det kan veere vanskelig at indfgre
elbiler, da transportformen endnu ikke kan tilbyde en teknik, der kan
sikre de lange distance. Blandt brugere i alle forvaltninger, har der
vist sig en vis frygt for el-bilerne. De er bange for at Igbe tor for strom
langt ude p§ landet eller der anden m&de opstdr havari. Er der

konstateret problemer og udfordringer ?

Fokusomrde 2:

iMIEV el-bilen lover distancer p8 op til 150 km pr. opladning. Det
skulle veere tilstraekkelig for de hjemmeplejemedarbejdere, som
hovedsagelig arbejder i Skive by. P4 sigt onskes det, at udvide
anvendelsen af el-biler til opgaver indenfor en storre radius. Er det

korrekt at el-bilen daekker behov for kgrsel p§ lige vilk8r som tidligere

transportform ? Kan hjemmehjaelpsmedarbejderne hdndtere bilerne,

herunder sikrer mest hensigtsmeessig opladning?

Fokusomrade 3:
El-bilernes begraensede daekning kunne forventes, at resultere i

andrede procedurer/ringere service. Er dette konstateret? Hvilke

udfordringer forudser man?
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Fokusomr8de 4:

R&dhusbetjentene anvender kommunens biler i at servicere enkelte

afdelinger i kommunen, som i gjeblikket er fordelt p§ en rackke

(gamle) rddhuse i oplandet. Kan medarbejderne anvende el-biler i

dette arbejde? Kan administrationen hdndtere bilerne, herunder sikre

mest hensigtsmeessig opladning? Hvilke problemer er de lobet ind i?
Vil el-bilernes begraensede daekning af distance resultere i aendrede

procedurer/ringere service?. Hvilke udfordringer forudser man?

Fokusomrdde 5

Medarbejdere i Teknisk Forvaltning har opgaver, der bl.a. gdr ud pd at
afleegge skoler, virksomheder og landbrug besog. Der er tale om
betydelige afstande, der skal tilbagelaegges i det arbejde. Kan disse

medarbejdere anvende el-biler i arbejdet?. Sporgsmélene vil veere,

om medarbejdere i Teknisk Forvaltning kan h8ndtere bilerne herunder
sikrer mest hensigtsmeaessig opladning og hvilke problemer de lober
ind i? Vil el-bilernes begreensede daekning af distance resultere i

a&ndrede procedurer/ringere service?
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2.0 Historik og forlgb af projektet :

Skive Kommune modtog 8 Mitsubishi iMIEV i begyndelsen af august 2011.

De tekniske specifikationer pa bilen er falgende

Mitsubishi iIMIEV specifikationer :

Dimensioner LxBxH 3475 x 1475 x 1610mm

Egenveegt 1185 kg

Antal seeder 4

Max hastighed 130 km/t

Rakkevidde pa én opladning 150 km

Motor - Max ydelse 64 hk

Motor Max moment 180 Nm -0

Drivlinie Baghjulstrukket

Batteri - type Lithium-ion

Batteri - Max volt 330V

Batteri - Max energi 16kWt

Ladetid 230V - 10 Amp (alm. husholdning) ca. 8 timer

Ladetid 230V - 16 Amp ca. 6 timer

Ladetid Lynlader/Quick charge 2 time
Mekanisk 3 &r / 100.000 km

Garanti Batteri 5 ar / 100.000 km
Rust 8 ar

http://www.imiev.dk/

Efter demonstration, prgvekgrsel og grundig instruktion fra leverandgren var
brugerne klar til den ny teknologi.

Der har siden introduktionen overfor brugerne ikke veeret brug for at fa service
pa bilerne, bortset fra haervaerk pa den ene bils antenne.
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Skive Kommune havde foruden introduktionen af Mitsubishi iMeEV ligeledes
planlagt at introducere en el-lastbil i Park og Vej.

Producenten som Skive Kommune havde planlagt at bruge, lukkede imidlertid
produktionen i sommeren 2011 og det er usikkert om at den planlagte el-
lastbil kommer tilbage pa markedet.

http://www.bbc.co.uk/news/uk-england-coventry-warwickshire-12658942

Skive Kommune er nu er i faerd med at finde et alternativ til Modec’en, hvor el-
lastbiler fra producenten Smiths i England virker som et lovende alternativ.

http://www.smithelectricvehicles.com/

Den intelligente ladning og adgang til bilerne CANbus (elektronisk datastyring)
er ikke endnu etableret, men det forventes muligt at samle data fra bilernes
CANbus fra 1. november 2011.

Skive Kommune har endnu ikke erfaringer med vinterdrift og dets betydning
for batteriernes kapacitet, ndr der skal bruges varme og aircondition til
affugtning af forruder.

Elbilerne har veeret i fejlfri drift siden opstarten og fungerer som forventet.

2.1 Hiemmeplejen :

Som en del af forsgget kgrer 5 biler i Skive Kommunes hjemmepleje og
brugergruppen bestdr af ca. 10 personer som bruger bilerne i dag- og
aftentimerne. Bilerne kgrer sdledes ikke om natten.

Kgrselsmgnsteret omfatter mange korte ture, hvor bilerne kgrer 80-100 km.
dagligt.

Hjemmeplejens bilflade bestar ud over elbilerne af 45 benzindrevne biler.

Bilerne er planlagt til kgrsel i Skive midtby. Personalet kgrer en person i hver
bil. Hvis der er borgere der kraever tunge lgft er der to personer i bilen.

Brugergruppen for elbilerne er aldersmaessigt fordelt jeevnt mellem ca. 20-50
ar.

Bilisterne har flere ars erfaring med kgrsel i benzin eller dieseldrevne biler.
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http://www.bbc.co.uk/news/uk-england-coventry-warwickshire-12658942
http://www.smithelectricvehicles.com/

Elbilerne har fortraengt traditionelle benzin- og dieselbiler i Skive bymidte og
der er saledes ikke et valg for de ansatte.

Hjemmeplejens 5 biler lades pt. op 2 steder med midlertidige ladestik.

Hjemmeplejen har f3et 16 A ladestik, sa fuld opladning fra tom til fuld tager
max. 6 timer.

2.2 Teknisk forvaltning :

Teknisk Forvaltning anvender to af bilerne. Forvaltningens rader desuden over
2 konventionelle biler.

Der er i Teknisk Forvaltning i Ramsing 1 elbil til afbenyttelse i det daglige
arbejde. Ramsing ligger 16 km udenfor Skive.

Bilen bruges til tilsyn pa byggeopgaver, tilsyn ved landbrug og virksomheder
samt bruges til mgder i Skive - Breum og Durup radhuse, hvor der sidder
administrationspersonale. Elbilen i Ramsing lades op og er pd Radhuset i
Ramsing

Elbilen har 1. prioritet saledes, at hvis elbilen er fri, skal man bruge den til
intern transport, fgr man bruger sin egen bil eller en af de 2 benzindrevne biler
i Teknisk Forvaltning.

Den anden elbil i Teknisk Forvaltning bruges fast af Teknisk Forvaltnings smed
som bruger bilen i tilsyn og ved arbejdsopgaver i alle kommunens bygninger.

Bilen kgrer dagligt og over lange afstande og tsmmer batteriet helt ned hver
dag.

Det er malsaetningen at Teknisk Forvaltning med denne bil &rligt skal
fortreenge min. 10.000 km'’s tjenestekgrsel i medarbejdernes egne bil.

2.3 Administrationen:

En bil anvendes af radhusbetjentene. Bilen bruges saledes udelukkende til
daekning af kgrselsbehov for to radhusbetjente i deres vagtturnus.
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Radhusbetjentene bruger bilen til kgrsel hovedsagelig til intern og ekstern post
mellem radhuse, og bilen bruges ogsa til udbring af mgderekvisitter, kaffe og
bragd til magder i mgdelokaler, der kan bookes i faelles bookningssystem.

3.0 Analysedel :

Som grundlag for analysen er 9 brugere blevet interviewet gennem kvalitative
interviews og med udgangspunkt i de overordnede fokuspunkter.

Herudover er 2 ledelsesrepraesentanter blevet interviewet.

Behovsopfyldelse for arbejdsfunktion :

Generelt kan det konkluderes at bilerne opfylder transportbehovet i forhold til
arbejdsfunktionerne for brugerne.

Der er ikke konstateret tilfeelde hvor en opgave ikke har kunnet Igses p& grund
af bilen.

Bilerne opfylder samtidig stort set de fysiske behov for indretning — der er
foretaget justeringer i 2 biler af hensyn til intern transport af post og vaerktgj

Dog kan det konstateres, at smedefunktionen i teknisk forvaltning har
problemer med transport af stgrre emner, sa som rgr fittings og lignende.

Smeden som bruger bilen i tilsyn og reparationer i Skoler og institutioner,
peger pa at en mulighed kunne veaere montering af traek til en let trailer.

Fra administrationen konstateres det, at bilen udfylder behovet for transport
mellem radhusene i forhold til fordelingen af post og i forbindelse med mgder
og lignende.

Teknisk Forvaltning har oplevelsen af at bilen opfylder behovet for transport
mellem forvaltning og byggepladser, byggemgder og i forhold til besgg i
institutioner.

Her foregdr mgderne i en planlagt rytme med 2-3 besgg om ugen for den ene
medarbejder og 1 -2 besgg om ugen for den anden medarbejder.
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Der er ikke konstateret szerlige behov for forandringer af bilen til hverken
Administrationen eller Teknisk Forvaltning.

Hos Hjemmeplejen er der samstemmende en opfattelse af at bilen opfylder
behovet for transport. Det er dog konstateret, at pladsen i bilen er trang, nar
der skal to personer af sted til en borger der kraever saerlig pleje og omsorg.

Bilens kapacitet rent batterimaessigt er en udfordring for smeden som skal tilse
anlaeg i et stort geografisk omrade.

Smeden har et stort kgrselsbehov og bilen har fortraengt privat brug af bil.
Smeden tilrettelaegger selv sin dag med "kundebesgg” pa institutioner og
skoler. Omvendt har den begraensede batterikapacitet medfgrt, at en hardere
prioritering har vaeret ngdvendig og saledes har indfgrsel af elbilen medfgrt,

at smeden har mattet sige nej til flere ad-hoc opgaver.

Hos smeden har der af hensyn til det store kgrselsbehov veeret konstateret
forringet siddekomfort i forhold til tidligere bil.

Savel hjemmeplejen, administrationen eller teknisk forvaltning ikke har
konstateret problemer i forhold til batterikapacitet. Bilerne har kunnet daekke
behovet for kgrsel i det daglige

I en enkelt situation har en medarbejder fra Teknisk Forvaltning veaeret ngdt til
at oplade bilen ”“i marken” pa grund af manglende reststrgm til turen hjem. I et
andet tilfaelde fra Administrationen har en medarbejder kgrt pd “ngdbatteri”.

Der rejses fra alle sider en generel bekymring for batterikapaciteten og
distancerne i forhold til en kommende vinter i en tid hvor der bliver trukket
pa bilens batteri til lys, varme , vinduesviskere og aircondition.

Bilens tekniske udformning har givet anledning til gnsket om blandt andet en
fartpilot som stgtte til at sikre en gkonomisk kgrsel ligesom et ur i kabinen er
et gnske fra et par stykker af brugerne til stgtte for deres interne planlaagning.

Der har ligeledes veaeret rejst forslag om at fjerne nogle af de strgmslugende
funktioner i bilen, sdledes at kgretiden kan forgges.

Adgang til bilen er i Teknisk Forvaltning ikke omfattet af de generelle booking
system pa biler og dette fungerer tilsyneladende godt i den konkrete situation.

Brugeren skal som primaer bil anvende el-bilen. Hvis denne ikke er tilstede skal
de benzindrevne biler anvendes.
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Det manglende bookingsystem omkring elbilerne har tilsyneladende ikke
betydet planlaeghingsmaessige udfordringer.

Handteringen af bilerne

I samtlige afdelinger har der vaeret gennemfgrt en introduktion for
medarbejderne i forhold til hdndteringen af bilerne.

Medarbejderne har sdledes bade vaeret med til introduktion og test i Struer og
ved modtagelsen af bilerne i Skive.

Der har i den forbindelse ikke vaeret konstateret saerlige udfordringer og
generelt har der ikke vaeret problemer hos brugerne i handteringen af bilerne.

Bilerne har automatgear og dette har vaeret den stgrste udfordring for en del
brugere.

Stort set alle har efter en kort introduktion veaeret i stand til at starte og kagre
bilerne.

” Det var lidt svaert i begyndelsen, men efter et par ture er alt gdet
normalt”

Medarbejder i hjemmeplejen

Der er konstateret et gnske om en mini-manual i bilerne paheeftet
instrumentbraettet som intro for nye brugere.

Ligeledes efterlyses en kort introduktion til daglige serviceeftersyn, herunder
sprinkler anlaeg, 8bning af “motorrum ” og lign.

Yderligere har en bruger efterspurgt viden om sikkerhed i forbindelse med evt.
kollisioner i bilen idet personen har ” hgrt” fra en Falckredder, at der er seerlige
forholdsregler der skal iagttages ved kollision pa grund af fare for stgd.

En del brugere har konstateret, at bilerne er "livlige” i blaest og at der derfor er
brug for gget koncentration under kgrsel.
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"N&r jeg korer med elbilen skal jeg vaere mere opmaerksom og kan
ikke flytte heenderne fra rattet - specielt ude p8 landet er der brug
for gget opmeaerksomhed”

Medarbejder i teknisk forvaltning

Ligeledes er det samstemmende fra alle brugere og ledelsesrepraesentanterne
vaeret udtrykt bekymring for den manglende lyd fra bilerne.

Dette er en udfordring bade i byer og pa landet, idet borgere i byen ofte ikke
registrerer elbilerne i trafikken og saledes gger risikoen for overkgrsel og
kollision ved at treede ud pa kgrebanen.

Pa landet er der konstateret udfordringer i forhold til dyr pa vejbanen.

Her er oplevelsen at dyrene ikke har vannet sig til elbilerne eller simpelthen
ikke nar at registrere bilerne, hvilket kan medfgre risiko for kollision.

FEndrede procedurer og service

Det kan ikke overordnet konkluderes at indfgrsel af elbilerne har medfagrt
&ndret serviceniveau eller zendrede procedurer i organisationen.

Dog har specielt smedefunktionen i Teknisk Forvaltning mattet gennemfgre en
hardere planleegning af dagligdagen med efterfglgende begraensninger i
fleksibiliteten overfor “kunderne”.

I Teknisk Forvaltning i Ramsing har indfgrsel af elbiler medfert, at booking af
bilen ikke er omfattet af det normale booking system. Dette kunne forventeligt
have skabt planlaegningsmaessige udfordringer for brugerne, men i realiteten
er der ikke konstateret problemer.

Elbilerne, og synligheden i gadebilledet, har skabt en god dialog med borgere
og "kunderne” og har ifglge flere brugere medfgrt en positiv stemning omkring
Skive Kommunes indsats for CO 2 neutralitet.

Brugerne oplever sig selv som ambassadgrer og blandt brugerne i Teknisk
Forvaltning opleves indfgrsel af elbilerne meget positivt og har medfgrt gget
bevidsthed internt i organisationen bade i forhold til privat kgb af elbiler samt

i forhold til at vaelge miljgrigtigt.
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“Det er lidt spaendende, at folk kommer hen til mig og vil vide mere
om bilen, pris og hvad det koster at kore i bilerne. Det har skabt en
god dialog med borgerne”.

Medarbejder i teknisk forvaltning

Pa ledelsessiden har man ikke hverken i hjemmeplejen, i teknisk forvaltning
eller i administrationen observeret @&ndrede serviceforhold i forhold til tidligere.

De zndrede procedurer i forhold til leverandgrsiden og service har dog skabt
andrede procedurer som pavirker organisationen.

I forhold til den daglige planlaegning, gkonomisk rationale og sarbarheden i
tilrettelazeggelsen af arbejdet i hjemmeplejen betyder specielt det forhold at
serviceaftalerne med elbilerne er indgdet med Dahl i Struer en gget belastning
bade i forhold til planlaagning af service og i forhold til personaleforbrug.

Et deeksskifte pd 5 biler i hjemmeplejen betyder konkret beslaglaeggelse af
en personaleressource(pedel) i en uge samt afkald pa@ mindst en bil hver dag.

Ligeledes har hjemmeplejen oplevet problemer med manglende batterikapa-

citet i forbindelse med serviceeftersyn og har haft planlaegningsmaessige
problemer i forhold til vaerkstedsbesgg.

Bekymringsfelter:

Der kan konstateres to alt overvejende bekymringsfelter hos brugerne af
elbilerne.

Forst og fremmest er batterikapaciteten en bekymring som savel stresser
brugerne i det daglige samtidig med at der endnu er ubekendte udfordringer
ved vinterkgrsel og opvarmning af kabinen.

Der er stor bekymring i hjemmeplejen i forhold til kapaciteten i vintertiden,
hvor varme og el skal kgre konstant i en "kgrende hjemmepleje”. dug, frost,
varme i kabinen og mange ud og indstigninger forventes at draene batteriet.
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” Vi er meget spaendte p§ hvad vinteren vil bringe og er nervase for
om vi kan klare opgaverne med bilerne som skal med varme,
vinduesviskere og aircondition. Vi har allerede nu konstateret et
stort dyk i batterikapaceteten ”.

Medarbejder i hjemmeplejen

Hjemmeplejen kan pr. 1/11 konstatere at batterikapaciteten ved start viser
omkring 80 km i “tanken” pa trods af de lovede 150 km i de tekniske
specifikationer.

Der forventes et stort dyk i kapaciteten ved frost, is og kulde.

Et andet overvejende bekymringsfelt er den manglende lyd ved bilerne og det
deraf ggede behov for koncentration om kgrsel.

4.0 Konklusioner

Malet med evalueringen af elbilerne i Skive Kommune var at komme frem til:

Hvilke erfaringer og resultater bidrager projektet med vedrgrende muligheder
og barrierer ved anvendelse af elbiler og forsyning af elbiler med elektricitet
som drivmiddel i Skive Kommune ?

Som udgangspunkt fokuserer analysen pa& om indfgrsel af elbiler har haft
konsekvenser for medarbejdernes udfgrsel af deres normale job, om de kan
handtere bilerne og om der har vaeret aendret i serviceniveau og procedurer i
forleengelse af beslutningen om at skifte biler fra benzin og diesel til el.

Generelt kan det konkluderes at der ikke har veeret konstateret zendringer i
forhold til medarbejdernes jobfunktioner.

Medarbejderne kan sdledes anvende bilerne til det job de tidligere udfgrte med
benzindrevne eller dieseldrevne biler.

Der har ikke veeret konstateret problemer med handteringen af bilerne, ndr der
ses bort fra almindelige begyndervanskeligheder i forhold til bilens automat-
gear.
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Yderligere kan de konkluderes at der med indfgrsel af elbilerne er skabt gget
fokus pa planlaegning i organisationen.

Generelt har indfgrsel af elbilerne i Skive Kommune haft en positiv pavirkning
pa bade den interne organisation og Skive Kommune som offentlig myndighed

Resultaterne af den nye model har blandt andet veeret et ikke vaesentligt antal
sparede antal km i private biler samt en reduktion af CO2 udledningen fra
Skive Kommune

Muligheder og barrierer:

Indfgrsel af elbiler til servicefunktioner i Skive Kommune er pa baggrund af de
erfaringer der er opsamlet i naervaerende evaluering en god og realistisk
mulighed for at reducere CO 2 udledningen og hermed opfylde et overordnet
strategisk mal.

Der er ikke i naervaerende evaluering set pa de gkonomiske forudsaetninger for
indfgrsel af elbiler.

Dette element har ikke ligget i evalueringens kommissorium og kan givetvis
veere en barriere for en fortsat udbygning af “bilfladen”.

Umiddelbart har brugerne taget godt imod bilerne og ndr der ses bort fra alm.
startproblemer er der ikke konstateret barrierer forbundet med indfagrsel af el-
biler.

I forhold til indfgrsel af elbiler i Skive Kommune er det med den nuveaerende
teknologi dog ngdvendigt at sikre en tilstraekkelig forsyningssikkerhed for
elbilerne.

Dette kan blandt andet ske ved at sikre lokale "hurtigladere” som eventuelt
kunne placeres i ved hjemmeplejens lokaliteter lokalt i kommunen og andre
centrale steder

Der bgr ligeledes ses pd at f& aendret serviceaftaler, saledes at bilerne
serviceres lokalt specielt omkring daekskifter.
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I forhold til ambassadgreffekten kunne det overvejes at give brugerne en
lettere grunduddannelse i bilen idet mange brugere bliver mgdt af
interesserede borgere som gerne vil vide mere om bilen og gkonomi .

Det opleves af flere brugere, at indfgrsel af el-bilerne har skabt en positiv
dialog med borgere.

Ydermere bgr det undersgges om der er sikkerhedsmaessige problemer
forbundet med eventuelle kollisioner, sdledes at brugerne far information om
dette.

Steen Hintze
EnergibyenSkive
Klimakonsulent

17

Evaluering af El-biler i Skive Kommune- November 2011



	Evaluering af Elbiler i
	     Skive Kommune
	FARVEL TIL BENZIN & DIESEL
	HEJ TIL 100% ELEKTRISK

	1.0 Indledning
	Projektet er støttet af Energistyrelsen og løber frem til udgangen af år 2013.
	1.1 Evalueringens baggrund og formål
	1.2 Evalueringens datagrundlag og metode
	1.3 Fokusområder for analysen
	Herunder følger de fokusområder der blev rejst ved forsøgets start.
	Fokusområde 5
	2.0 Historik og forløb af projektet :
	Skive Kommune modtog 8 Mitsubishi iMiEV i begyndelsen af august 2011.
	Mitsubishi iMiEV specifikationer :

	Elbilerne har været i fejlfri drift siden opstarten og fungerer som forventet.
	2.1 Hjemmeplejen :
	Hjemmeplejens bilflåde består ud over elbilerne af 45 benzindrevne biler.
	Bilisterne har flere års erfaring med kørsel i benzin eller dieseldrevne biler.
	Hjemmeplejens 5 biler lades pt. op 2 steder med midlertidige ladestik.
	2.2 Teknisk forvaltning :
	2.3 Administrationen:
	Herudover er 2 ledelsesrepræsentanter blevet interviewet.
	Behovsopfyldelse for arbejdsfunktion :
	Håndteringen af bilerne
	Medarbejder i hjemmeplejen
	Medarbejder i teknisk forvaltning
	På landet er der konstateret udfordringer i forhold til dyr på vejbanen.
	Ændrede procedurer og service
	Medarbejder i teknisk forvaltning
	Bekymringsfelter:
	Medarbejder i hjemmeplejen
	Der forventes et stort dyk i kapaciteten ved frost, is og kulde.
	4.0 Konklusioner
	Muligheder og barrierer:
	Steen Hintze

